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Heeft de Vervoer-

regio Waasland 

nog toekomst ? 

De vorige Vlaamse regering heeft in 2019, het 
werkingsgebied van ‘De Lijn’ in  Vlaanderen opge-
deeld in 15 vervoerregio’s. De vervoerregio Waas-
land was daarvan de allerkleinste met maar negen 
betrokken gemeenten (Moerbeke, Stekene, Sint-
Gillis Waas, Lokeren, Waasmunster, Sint-Niklaas, 
Kruibeke, Temse en Zele). Vervoerregio’s organi-
seren onder meer  het openbaar vervoer, deel-
mobiliteit en schrijven aan regionale 
mobiliteitsplannen.  (https://www.vlaanderen.be/basis-
bere i kbaarhe id/mob i l i te i tsu i tdag ingen - reg ionaa l -
aanpakken/vervoerregios/vervoerregio-waasland)  
 

Versnippering Openbaar Vervoer in 
Vlaanderen, terug naar af. 
 

De Vlaamse vervoermaatschappij ‘De Lijn’ ont-
stond op 31 dec 1990 uit een fusie van de Gentse 
MIVG (ontstaan in 1961), De Antwerpse MIVA 
(1962) en het Vlaamse deel van de toenmalige  
buurtspoorwegen (1884) . Belangrijk veelbelovend 
doel van deze operatie was samenwerken en 
stroomlijnen.  
 

Vandaag zitten we opgescheept met die 15 ver-
schillende vervoerregio’s , die nauwelijks met el-
kaar overleggen of samenwerken. Een nog grotere 
versnippering dus dan vroeger. Dramatisch. 
 

De Vervoerregio Waasland is te klein en 
heeft geen middelen 
 

De gemeente Zele blijft na discussies dan toch bij 
de Wase vervoerregio. 
 

De gemeente Moerbeke is gefusioneerd met Lo-
keren.  
 

De gemeente Kruibeke maakt nu deel uit van Be-
veren-Kruibeke-Zwijndrecht en verhuist daardoor 
zo goed als zeker mee naar vervoerregio Antwer-
pen. De kritische massa aan gemeenten (9-2 = 7) 
in de Wase vervoerregio is daardoor in het ge-
drang, de VVR is te klein en heeft nog nauwelijks 
budget. Dat lijkt totaal onwerkbaar te worden. 
 

Er lekt veel Waas geld naar de vervoer-
regio Antwerpen  
 

Bovendien dreigt  er veel geld vanuit de kleine en 
armlastige Wase regio naar de regio Antwerpen 
weg te lekken, want het Waasland betaalt bijvoor-
beeld de scholierenritten tussen Kruibeke en Be-
veren. Ook het flexvervoer in Kieldrecht en 
Verrebroek wordt door het Waasland betaald ! 
 

Dat geld moet terug naar het Waasland verschui-
ven, om bijvoorbeeld de noden voor het afgeschafte 
grensoverschrijdend busvervoer naar Hulst en de 
noden in Sint-Gillis Waas te kunnen financieren 
(onder meer de scholierenritten De Klinge Meer-
donk Beveren en dringend herstel van afgeschafte 
laatavondritten Sint-Niklaas/Sint-Gillis na 22 uur). 
 

Een andere mogelijkheid die het onderzoeken 
waard is, is het onderbrengen van de vervoerregio 
Waasland als een subregio binnen de grote ver-
voerregio Antwerpen. Gezien vrijwel alle Wase ge-
meenten in de Antwerpse invloedssfeer vallen en 
gezien de grote haven-gerelateerde mobiliteits-
problemen in het Waasland is dat zeker een waar-
devol idee. 
 

Geen samenhangend Waas mobiliteits-
beleid en dus dramatisch minder gebrui-
kers van het Wase openbaar vervoer 
 

Behalve een lijndienst organiseren moet er veel 

www.hetgroenewaasland.be/klik
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meer aangepakt worden om mensen te verleiden 
naar openbaar vervoer. Denk aan een toegankelijk 
en betrouwbaar systeem, één uniform tarief voor 
trein, tram, bus en parking, en een inpassing in het 
omgevingsbeleid. Zelfs een heldere dienstregeling 
folder, dat blijkt er niet meer af te kunnen. Want 
wat stellen een lijn met bijhorend nummer voor? 
Niet veel zolang men er niet in slaagt zich in te 
leven in ieders tijdstip- en afstandsgevoeligheid. 
Dan maar liever de auto of de fiets?  
 

Dat blijkt dan ook uit de dramatisch dalende cij-
fers van het bus gebruik na de invoering van het 
nieuwe Wase openbaar vervoerplan in 2024. In 
plaats van de beoogde 7% méér reizigers wor-
den op zowat alle buslijnen in het Waasland dra-
matisch minder reizigers geteld in 2025. 
 

Hoog tijd voor een ander beleid ! 
 

Gebrek aan plan door een gebrek aan 
planning? 
 

Op 6 januari 2024 trad de fel bekritiseerde her-
schikking van het netwerk van De Lijn in werking 
onder de noemer Basisbereikbaarheid. Maar al 
een jaar later, werden reeds een aantal aanpass-
ingen doorgevoerd maar bleef de planmatige aan-
pak uit. Bijvoorbeeld: 
 

- Stadslijn 2 werd afgeschaft wegens herinrichting 
van de Grote Markt te Sint-Niklaas; 
 

- Buslijn 21 reed oorspronkelijk om het kwartier 
van Sint-Niklaas naar Belsele en Sinaai, en dat 
naast 2 stoptreinen per uur. De frequentie werd 
al snel teruggebracht tot een vertrek om de 20 mi-

nuten. Precies met deze hoogfrequente lijn wilde 
men in een vroeg stadium de nieuwe plek gaan be-
dienen van het nieuwe ziekenhuis Vitaz aan de 
Neerkouter. 
 

- Lijn 43 rijdt opnieuw van Sint-Niklaas en Stekene 
naar Moerbeke, en dat in plaats van lijn 85 komend 
van Beveren die voortaan eindigt te Stekene. 
 

- Lijn 49, van oudsher van Lokeren naar Zelzate, 
zou alle deelgemeenten van deze stad verbinden 
vanaf 6/1/2024. Nieuw daarbij was de verlenging 
naar Zele via Lokeren-Zuid. Maar nu, bijna twee 
jaar later, rijdt bijna geen enkele rit op tijd van Zele 
naar Lokeren, door filevorming op de N47. Gevolg, 
deze uitbreiding van het net kan bijna geen klanten 
bekoren. 
 

- Lijn 82, Antwerpen-L.O. – Lokeren, is de voorbije 
jaren fel geplaagd geweest door wegenwerken met 
omleidingen, afschaffing halten en vertragingen tot 
gevolg: N70 in Melsele, Grote Markt in Sint-Niklaas, 
N446 in Waasmunster,  N473 en Grote Kaai in 
Lokeren.   
 

Ja, hoe zit dat nu eigenlijk met het regionale 
mobiliteitsplan, in voege sedert 30 maart 
2024? We zien enkel een gebrek aan plan, 
door gebrek aan planning met betrekking tot 
het Wase openbaar vervoer.  

www.hetgroenewaasland.be/klik

De vervoerregio Waasland is de kleinste in 
Vlaanderen
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Voorbeeld uit Gulpen (NL), tussen Aachen en 

Maas tricht: één groot eilandperron met vijf hal-

teplaatsen voor twaalf buslijnen: compact, min-

der beton, overzichtelijk en makkelijker 

overstappen (foto: HKL-architecten) 

Sfeerbeeld van een recente (2018) investering 

voor de busklanten te Zelzate, met maar liefst 

tien per rons voor tien buslijnen en dus veel te 

veel beton. 
 

Dat kan veel beter. 
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